Hier wird nicht
rumgeeiert, hier
wird angegast.

er ein Motocross  he-
sucht und heim Pro-
grammpunkt «QOldtimer-
klasse» beschaulich
runcum tuckernde Alt-
herren erwartet, dem wird die Bratwurst
in der Hand erkalten. Vor allem in der Klas-
se Pre 75 wird sehr heherzt Gas gegehen,
mit Motorradern, die offensichtlich richtig
Dampf im luftgekiihlten Zylinder haben.
Schnellster Fahrer dieser Klasse ist derzeit
der frithere Motocross- und Speedway-
Fahver Ueli Utzinger. Er wird gejagt von
Dany Niissli oder Joe Blisser. Die schnellen

Leute fahren langst nicht mehr mit Origi-
nal-Motorradern, sondern mit stark opti-
mierten Maschinen. Wie im Oldtimer-
Strassenrennsport gibt es mittlerweile
blitzsaubere Replicas, dusserlich den Origi-
nalen entsprechencle Nachbauten. Die In-
nereien und die verwendeten Materialien
sind im Rahmen der technischen Regle-
mente auf dem neuesten Stand.

Mit einer lockeren IG fing es an

Womit wir auch schon beim Thema
waren, das im OMC fiir Spannungen sorgt.
Diese Spannungen, die sich aus der Sache
fast zwangslaufig ergeben, werden aber
von den beiden Lagern gemeinsam sach-
lich diskutiert. Der Tempounterschied zwi-
schen den ehrgeizigen (jiingeren) Fahrern
auf ihren Replicas und der Fahrergenera-
tion im Pensionsalter auf originalen Pre
65-Maschinen (bis Jahrgang 65) ist enorm.
«Ich verstehe schon, dass ein solcher Fah-

Von Rolf Lithi (Text und Fotos)

VOord

rer gewaltig erschrickt, wenn die Spitzen-
gruppe vorbeidonnert», sagt Dany Niissli,
mit 39 Jahren der Jiingste im Feld.

Der friihere Motocross-Pilot Walter
Steuble (60) war von Anfang an dabei
beim Oldtimer-Motocross. Erste Anfange
gab es Mitte cer 70er, in den 80er- und
90er-Jahren nahmen Motocross-Veran-
stalter gerne ein Feld Oldtimer-Crosser ins
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IM RENNFIEBER

Die Oldies sind
keineswegs im
Ruhestand.

der, 2005 waren 20 Rennen irﬁ Kalender.
Mehr Info auf www.omc-ch.ch

Auch das Alter zéhlt

2006 wird in zwei Klassen gefahren
(Pre 68, Pre 75) und in fiinf Motorradklas-
sen gewertet. «Indem wir neben dem
Rennresultat das Alter des Fahrers und des
Toffs bei der Punktevergabe beriicksichti-
gen, versuchen wir eine anndhernde Ge-
rechtigkeit zu schaffen», sagt Steuble, und
Sportchef Rolf «Sigi» Siegenthaler meint:
«Wir wollen nicht alles verreglementieren.
Neben dem Wettbewerb ist uns das Bei-
sammensein mit Gleichgesinnten mindes-
tens so wichtig.»

Diesen Eindruck hatte auch der Re-
porter beim Besuch des Laufes in Lugnorre
(oberhalb des Murtensees). Man will ge-
meinsam eine gute Zeit haben. Steuble
warnt vor einem Abdriften der Oldiecross-
Szene: «Unser Ziel war einmal, die alten
Renntoff zu prasentieren, so, wie sie da-
mals gefahren wurden. Das ist heute teil-

«Der Materialwert, der an einem Oldie-

Nationencross rumsteht, ist sicher nicht

Programm. «Das waren reine Demonstra-
tionsfahrtens, erinnert sich Steuble. «Wir
waren beim Publikum sehr beliebt, auch
wegen des Viertaktdonners. Damals wur-
den im Motocross ausschliesslich Zweitak-
ter eingesetzt.» 1992 griindeten die Fahrer
eine Interessengemeinschaft mit rund 40
Mitgliedern. Einerseits, um die Demofahr-
ten mit den Veranstaltern zu organisieren,
andrerseits ging's mit der IG-Griindung los
mit Oldie-Racing: Drei Rennen umfasste
die erste Meisterschaft, zugelassen waren
Toff bis Jahrgang 70, eine weiterfithrende
Klassenunterteilung gab es nicht.

1998 kam mit der Vereinsgriindung
der nachste Schritt. Von Anfang an orien-
tierte man sich beim Oldtimer Motocross-
Club der Schweiz, kurz OMC, an den Reg-
fementen des Europa-Verbandes ECMO.
Heute zahlt der OMC mehr als 120 Mitglie-

i geringer als an einem Cross-GP.» wiy Laderach

weise nicht mehr der Fall. Doch wenn ich
mir die historische Strassenrennszene an-
schaue, geht es bei uns noch gemassigt zu.
Da wurden schon BSA Gold Star mit 240
km/h gemessen.»

Die Losung konnte die Aufteilung der
Oldiecross-Szene in Rennlaufe fiir Racer
auf modernisierten Geraten und Demo-
fahrten filr eher gemiitlichere Fahrer auf
originalen Maschinen sein. An der GV
2005, an der mit Willy Laderach ein neuer
Prasident gewahlt wurde, erhielt Sport-
chef Siegenthaler den Auftrag, mit Veran-
staltern solche Demo-Laufe zu organisie-
ren. «Es wird sich zeigen, wie das Interes-
se ist», sagt er. Hinter den Demofahrten
steht auch Laderach, der wahrend 30 Jah-
ren das Frauenfelder Ostermontags-Cross
organisierte und dem man kaum mangeln-
den fahrerischen Ehrgeiz vorwerfen kann:

¥ 1 Ueli Utziger, Vize-
Europameister 2005:
«Mein Ziel filr 2006
kann nur der EM-

4 Titel sein»

2 Ueli Gerster (68),
Schweizer Meister
Pre 60 auf Tribsa
(Triumph-Motor

in BSA-Chassis)
von 1958.

. Action in der Startkurve des Nationencross.

Fahrer tiber 40, die Toff Jahr-

OLDTIMER-MOTOCROSS

Oldtimercross der Nationen:
Schweizer vell h’ei‘ﬂ_der Musik

Das Oldtimer-Motocross der Nationen wurde
1988 zum ersten Mal veranstaltet. 2001 fand
dieser Nationenwettkampf im aargauischen
Wohlen statt, die Schweiz belegte in der Kate-
gorie 40+ den zweiten Rang.

2005 traf sich die Oldie-Szene in Dieksau/D.
«Es war eine sehr gut organisierte Veranstaltung,

- wie man das von der friheren DDR kannte», sagt
- Willy Laderach, der bei den 60+ auf BSA Gold
Star antrat. «Wenn du durchs Fahrerlager
- spazierst, kommt du aus dem Staunen nicht mehr

heraus. Unglaublich, was die auffahren! Der
Materialwert, der da rumsteht, ist sicher nicht

- geringer als bei einem aktuellen Matocross-Grand-

Prix. Die Piste war perfekt angelegt, doch fur
altere Herren wie mich waren die Springe fast zu
verriickt. Riesige Flugweiten, im vierten Gang vall,
wie wir das frither auch machten, als wir noch viel
junger waren. Am Nationencross sah man, wie
sich die Szene entwickelt hat: Es ist eine grosse
Begeisterung da, es wird
ernsthaft Sport betrieben, und
bei einigen kommt voll der
Altersehrgeiz auf.»

In der Kategorie 40+ sind d

>

gang 1972 oder alter, in der
Kategorie 50+ treten tiber 50-
Jahrige mit Toff an, die

1970 oder friher gebaut
wurden, B0+ sind die tiber
B0-Jahrigen, die Toff mit Jahrgang 65 oder &lter
fahren. Von den vier Fahrern einer Nation wurden
die drei schnelisten gewertet. Die Schweizer 40+
Fahrer Ueli Utzinger, Walter Senn, Joe Busser
und Beny Winiger behaupteten sich in einer stark
besetzten Klasse mit Schlussrang 3 bravourds,
und auch die Legenden Walter Kalberer, Max
Méckli, Rolf Baumann und Urs Hausermann
liessen mit Platz 4 etliche Motocross-Nationen
hinter sich. Die Schweizer 60+Mannschaft verlor
beim ersten Lauf Noldi Senn, der sich bei der
Startkarambolage verletzte. Er ist inzwischen
wieder genesen. Dann streikte noch die CZ von
Hubert Briigger, was die Mannschaft der Manner
im besten Alter zurtickwarf,

Ueli Utzinger.
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Ohrenschmaus:
Viertakt-Sound aus
offenem Megaphon

A ¢}
1 Mit so einer (Origi-
nal-)Bremse iiberlegt
man sich gut, wie
schnell man die Steil-
hange runter-
schiessen will.

2 Walter Steubie.

3 Qriginal: Steubles
Motocross-BSA
Gold Star kostete
1956 Fr. 4900.-.

«Racing, mit Startbalken und Kampf um je-
den Rang, das ist fiir mich in meinem Alter
ein zu grosses Risiko», sagt der 63-Jahrige.

Auch die Pisten sind nicht mehr wie
friiher. «Friiher hatten wir viel weniger ag-
gressive Reifenprofile, man konnte nicht so
schnell fahren, und es bildeten sich kaum
Locher auf der Ideallinie», erzahlt Steuble,
der mit 15 mit Motocross begann, was da-
mals die Ausnahme war. Heute fahren die
Oldiecrosser an ihren Rennldufen meist im
Wechsel mit modernen Crossern. Die Piste
wird hérter beansprucht, auch durch die
historischen Toff, die auf modernen Reifen
stehen. Da hoppeln dann &ltere Maschinen
mit Originalfahrwerk hilflos durch die Lo-
cher und Wellen.

Das Gefiihl tduscht nicht

Wer an einem Oldiecross-Lauf das
Gefiihl hat, die wiirden schon grausam Gas
geben, schatzt das Geschehen richtig ein.
Die Schweizer Oldiecrosser sind an inter-
nationalen Anldssen voll dabei und brillie-
ren regelmassig am Oldiecross der Natio-
nen, wo die besten Fahrer der jeweiligen
Lander und Klassen in Nationalmannschaf-
ten gegeneinander fahren (siehe Kasten).

Ueli Utzinger, in der Schweizer Meister-
schaft der schnellste Mann auf der Stre-
cke, wurde 2005 Vize-Europameister in
der Haudegen-Kategorie 40+, Schweizer
Meister «Wadi» Senn Dritter bei den 50+.

Utzinger, der frither Motocross und
dann Bahnrennen bestritt, betreibt die Ol
diecross-Rennerei recht ernsthaft. So setzt
er in der heimischen Meisterschaft eine
74er-CCM ein, an den EM-Laufen eine 71et-
BSA, da dort die Grenze bei Jahrgang 1972
liegt. Die Motorleistung seiner Maschinen
gibt Utzinger mit «gegen 50 PS am Hinter-
rad» an. Etliche Leistungsteile fertigte Ein-
zylinder-Viertakt-Guru  Marcel Gerhard,
Rahmen, Getriebe und Kupplung sind aktu-
elle Neuteile. Der Europa-Vizetitel ist Utzin-
gers bislang beste Platzierung, und sein Ziel
fiir 2006 kann nur der EM-Titel sein.

Trotz aller Ernsthaftigkeit hofft Utzin-
ger, dass die Oldieszene ihren Amateursta-
tus noch méglichst lange beibehalten kann.
Er fahrt seit 1998 Oldiecross. «Damals war
das alles nochin den Kinderschuhen, es gab
nur wenige Rennen auf kleinen Pisten. Heu-
te fahre ich 20 Rennen pro Saison», um-
reisst der Biilacher die rasante Entwick-
lung des Oldtimer-Motocross. o

1 Nicht mehr ganz
original: Ueli Utzin- }
gers 74er-CCM.

2 Schweissndhte am
Replica-Rahmen.

3 Ein Original-
(rechts) und ein §
Nachriistkolben.
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